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PM Trafikanalys, Optimus

Bakgrund och syfte

P& uppdrag av Vilunda 6:42 AB och Upplands Vasby kommun har M4Traffic genomfért en trafikanalys
gallande planerna fér Optimusomradet i centrala Upplands Vasby. Trafikanalysen baseras fran
uppgifter fran tidigare utredningar kring parkering, trafikalstring och mobilitet.

Syftet ar i huvudsak att beskriva trafikkonsekvenserna av planerad exploatering med avseende pa
trafikfloden och framkomlighet i vagnatet kring Optimus. Trafikanalyserna har genomférts med stdd av
simulering i den kommundévergripande trafikmodell i verktyget Dynameq som tagits fram inom tidigare

uppdrag.
Trafikanalyserna genomfordes och redovisades i en férsta version 2022. Féreliggande version innebar

en justering dar trafiken uppdaterats med nya matdata fran 2023 (tidigare matdata var fran 2015) samt
att ny trafikplats Hammarby hér tagits med som férutséattning for prognosen i scenario 60K.

Planerad exploatering

Den planerade exploateringen av Optimusomradet kommer att innefatta bostader samt kontor,
forskola och andra kommersiella lokaler, se illustrationsplan i Figur 1. Parkeringsplatser planeras
framst under bostadskvart

Figur 1: lllustrationsplan 20211210
Exploateringsplanerna for omradet antas fordelas ungefarligt enligt nedan:

e Bostéader 70 000 kvm ljus BTA

e Kontor 19 600 BTA (ca 585 anstallda)
e Fodrskola 1 100 BTA (ca 100 barn)

e Handel 3 640 BTA

e Restaurang 350 BTA
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Det planerade vagnatet redovisas i Figur 2. Planomradet ansluter till Optimusvagen pé fyra platser;
langst i norr vid Anton Tamms vég, strax norr om Furubergsvéagen, vid Backgrand och strax norr om
Malarvagen. Utmed Optimusvagens vastra sida finns parkeringsfickor langs planomradet. Oreglerade
overgangstallen finns spridda over strackan. Lokalvagarna antas fa vajningsplikt ut mot
Optimusvagen.

Figur 2 Planerat vagnat Optimus, systemhandling 2020-06-26

Trafikprognos

Utgangspunkt i scenario 60K

Trafikprognosen utgér fran tidigare Scenario 60K som &r en prognos framtida befolkningsékning under
antagande att kommunen totalt i framtiden har ca 60 000 invanare (jamfort med dagens 47 000).
Scenario 60K utgar fran befolkningsprognos 2024 som uttkades med planerad bebyggelse pa
féljande platser:

Vasby entré (2300 boende och 1000 verksamma pé vastra sidan och 200 pa dstra sidan)
Antuna (49 boende)

Alvsundadalen (1000 boende och 300 verksamma)
Eds glesbygd (103 boende)

Eds allé (1400 boende)

Tegelbruket (600 boende)

Messingen (1700 boende)

Fyrklévern (3000 boende)

Vilundaparken (1200 boende)

Wijk (350 boende)

Vatthagen (185 verksamma)

Odenslunda (1000 boende)

Infra city (200 verksamma)

Vidare utgar Scenario 60K fran att antalet arbetsplatser (dagbefolkning), utéver ovanstaende,
generellt forutsatts 6ka med i ungefar samma utstrackning som befolkningen.
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Trafikprognosen for scenario 60K baseras pa forvantad befolkningsokning och 6kning av antalet
arbetsplatser enligt beskrivning ovan. Vagnatet ar justerat med hansyn till sex planerade férandringar:

Ny dragning vid korsningen av Sandavagen och Breddenvagen.

Ny utformning av Malarvdagen mellan Dragonvéagen-Husarvéagen (Fyrklévern).

Ny dragning vid Malarvagen/Alvsundavagen (Eds allé).

Ny férlangning av Ladbrovagen till Malarvagen (Vasby entré).

Ny koppling fran Smedbyvéagen till Alvsundavégen vid trafikplats Bredden véster om
Stockholmsvagen (Alvsundadalen).

Ny Trafikplats Hammarby

agrwNRE

o

Under tidigare arbete med scenario 60K under 2015 var huvudscenario att vag 268 skulle f& en ny
dragning och ansluta till en ny trafikplats Hammarby. Hér har vag 268 forutsatts i befintlig dragning
medan ny trafikplats Hammarby tagits med (vilket &r en skillnad jamfért med tidigare version av PM
fran 2022 dar trafikplats Hammarby inte var med).

<

]

Figur 3 Vagnatet i den kommundvergripande trafikmodellen for prognosscenario 60K med ny trafikplats
Hammarby och utan ny vag 268. Modellens prognos har anvants som utgdngspunkt for simuleringen av ett
"worst case”. Det roda studieomradet dar Optimusomradet ingar har klippts ut fran den évergripande modellen
och simulerats med en hogre detaljeringsgrad.
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Tillkommande bebyggelse inom Optimus har har beréknats alstra biltrafik motsvarande 2 942
fordonsrorelser per vardagsdygn. Detta ar baserat pa antaganden som redovisas i Tabell 1.
Prognosen antar att omradet planeras med jamférelsevis l1ag andel bilparkering. Prognosen bedéms
darfor vara en 1ag uppskattning av tillkommande trafik d&ven om den &r hdgre &n alstringsantaganden i
tidigare utredningar.

Beraknad trafikalstring kan jamforas med tidigare Trafik- och mobilitetsutredning® fér Optimusomradet
dar omradet fullt utbyggt antogs alstra cirka 1 500 fordonsrorelser per vardagsmedelsdygn. Det med
maojlighet till ytterligare minskning med hjalp av mobilitetsatgarder. En skillnad mellan tidigare
prognoser for Optimus &r att antalet bilresor som bostéderna alstras har antagits vara hogre an i
tidigare prognoser (dar 1 fordonsrorelser per lagenhet eller lagre). Antagandet har ar att de
tilkommande bostaderna alstrar 2,3 fordonsrérelser per lagenhet. Detta bedéms dock andé vara att
betrakta som en I&g alstring sett till uppmatt trafik fran bostadsomraden i Stockholms l1an2

Tabell 1 Alstring av bilresor (fordonsrérelser per vardagsdygn) for tillkommande bebyggelse inom planomradet

Typ Omfattning Trafikalstring tilkommande bebyggelse i Optimus
[Tillkommande fordonsrérelser per vardagsdygn]
Tillkommande | Antaganden
trafik
Antagande baserat pa uppmatt alstring per
lagenhet i Jarfalla (Manadsvagen/Veckovagen)
1000 2 300 pa 2,7 fordonsrorelse per vardagsdygn.
Bostader ld0enheter fordonsrorelser | Har reducerat med faktor 0,85 till folid av laga
g /vardagsdygn parkeringstal (0,65 p-platser per bostad). Detta
innebar 2,3 fordonsrorelse per vardagsdygn och
lagenhet fér Optimus.
19 600 BTA 346 Berdknad alstring med Trafikverkets
Kontor (590 fordonsrorelser | trafikalstringsverktyg?® i kollektivtrafiknara lage
anstéllda) Ivardagsdygn med lagt antal parkeringsplatser.
1100 BTA 75 Berdknad alstring med Trafikverkets
Forskola fordonsrorelser | trafikalstringsverktyg i kollektivtrafiknara lage
(100 barn) o .
/vardagsdygn med lagt antal parkeringsplatser.
Beréknad alstring med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg i kollektivtrafiknara lage
221 med lagt antal parkeringsplatser. uppdelat pa
Handel | 3640 BTA ;ngggsg‘ére'ier 50% detaljhandel, 25% narbutik, 25%
gsayg restaurang.
SUMMA 2 942 fordonsrorelser per vardagsdygn,

tillkommande for Optimus

1 Kalla: Trafik- och mobilitetsutredning Optimus, Upplands Vasby, 2020-12-18, Iterio

2 Uppmatt trafikalstring i flerbostadshus omkring 3-3,2 fordonsrérelser per lagenhet (Trafikalstringstal for
trafikprognoser och bebyggelseplanering, Inregia AB 2005) i och niva uppmatt alstring i tunnelbanenara omraden
som Traneberg och Gardet med 1,6-2,0 fordonsrorelser per lagenhet (Stockholm, uppmaétt trafikalstring
sammanstéllning, Stockholm stad 2012)

3 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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Under for- och eftermiddagens maxtimme har antaganden gjorts om andel av dygnets totala bilresor

PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

samt riktningsférdelning enligt Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Antagna andelar av vardagsmedeldygnets bilresor samt riktningsfordelning under férmiddagens-
respektive eftermiddagens maxtimme

Formiddagens maxtimme

Eftermiddagens maxtimme

Antaganden

Bostader | Andel av dygnets resor: 16% | Andel av dygnets resor: 19% | Antagande baserat

Riktning: till 35% fran 65% Riktning: till 60% fran 40% pa matdata fran
bostader Farsta

Kontor Andel av dygnets resor: 20% | Andel av dygnets resor: 20% | Uppskattning
Riktning: till 80% fran 20% Riktning: till 20% fran 80%

Forskola | Andel av dygnets resor: 20% | Andel av dygnets resor: 20% | Uppskattning
Riktning: till 50% fran 50% Riktning: till 50% fran 50%

Handel Andel av dygnets resor: 1% Andel av dygnets resor: 20% | Uppskattning
Riktning: till 50% fran 50% Riktning: till 50% fran 50%

Trafikprognos

Nedan redovisas dagens trafik samt prognosticerade framtida trafikfléden. Trafiken avser en
genomsnittlig vardag under var och host.

Trafikmangder redovisas for nulage fran matningar 2023 samt for tillkommande trafik frdn Optimus
efter utbyggnad. | Figur 4 per redovisa trafik per vardagsdygn och i Figur 5 redovisas trafik under for-
och eftermiddagens maxtimmar. Vidare redovisas trafik enligt prognos 60K inklusive Optimus i Figur 6.

Nulage + tillkommande bebyggelse | Optimus

| Figur 4 redovisas antal fordon per vardagsdygn for nulaget (i svart) fran matningar 2023 och aldre
matningar fran 2015 (i lila) samt tillkommande trafik som Optimus utbyggnad vantas alstra (totalt ca
2 900 tillkommande fordonsrérelser per vardagsdygn). | Figur 5 redovisas motsvarande fléden under
for- och eftermiddagens maxtimme.
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En jamforelse av uppdaterade trafikmatningar fran 2023 med tidigare matningar fran 2015 visar pa en
minskning av trafiken langs Optimusvagen. Mdjliga forklaringar ar att vagen har varit avstangd/i
skytteltrafik under perioder samt att befintliga kvarter inom Optimusomradet har tomstallts under
byggperioden. Det har aven funnits hastighetsdampande atgarder i form av sidoforflyttning. Trafiken
pa Optimusvagen har minskat med omkring 20% till 2023 jamfort med 2015. | dvrigt ar skillnaden
mellan méatningarna mindre an 10% vid matsnitten vilket &r i nivd med normal variation mellan
mattillfallen. P& Centralvagens vastra del ar matningen 2023 ar 20% hogre an 2015 nagot som dock
kan bero pa att matningen 2015 gjordes i slutet av juni. Under perioden 2015 till 2023 har
befolkningen i kommunen 6kat med drygt 15%.

Under dygnet 6kar trafiken som mest langs Optimusvéagens sédra del som har 5 100 fordon per
vardagsdygn innebér tillkommande trafik frAn utbyggnaden av Optimusomradet att trafiken okar till ca
7 300 per vardagsdygn. Malarvéagen 6stra del har i nulage 11 300 fordon som 6kar till ca 12 500
fordon per vardagsdygn efter utbyggnad.
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Figur 4 Antal fordon per vardagsdygn. Nulage fran méatningar 2023 (i svart) och matningar fran 2015 (i lila)
samt tillkommande bilresor efter utbyggnad av Optimus (i blatt). Totalt beraknas Optimus alstra ca 2 900
fordon per vardagdygn fullt utbyggt.
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Eftermiddagens maxtimme ungefar kl. 16-17 vantas vara dimensionerande for vagnatet. Trafiken &ar da
20% hogre &n under formiddagens maxtimme enligt matningar. Trafikfléden under maxtimmen till foljd
av utbyggnad i Optimus vantas fordela sig proportionellt mot dygnstrafiken. Dock har en hégre
maxtimmesandel antagits &n vad befintlig trafik har i huvudvéagnatet. Det forklaras av att bostader har
en nagot hogre maxtimmesandel an trafiken i genomsnittligt vagnat dar exempelvis yrkestrafik ger en
nagot jamnare fordelning under dagen.
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Figur 5 Antal fordon per timme under eftermiddagens maxtimme. Nulage frdn matningar 2023 (i svart) och
matningar fran 2015 (i lila) samt tillkommande bilresor efter utbyggnad av Optimus (i blatt).
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Prognos 60K inklusive Optimus

| Figur 6 nedan redovisa prognosens trafikmangder i studieomradet med exploatering i Optimus samt
att kommunen i 6vrigt exploaterats enligt scenario 60K. Observera att simulerade trafik har anges i
1000-tal fordon per vardagsdygn och riktning. For att fa totalt flode p& ett avsnitt behover bada
riktningarna summeras.

Utéver den dkade befolkningen tillkommer vissa férandringar i vagnatet som beskrivs under tidigare
avsnitt Utgangspunkt i scenario 60K ovan.

| prognos 60K har Optimusvagen 7 700 fordon per vardagsdygn i mest belastade snitt som ligger
soder om planomradet. Pa Malarvagen dster om Optimusvagen gar i prognosen ca 12 000 fordon per
vardagsdygn, vilket innebar en niva ungefar som idag. Okningen p& Malarvagen vaster om
planomradet ar hogre dar Malarvagen vantas fa ca 16 000 fordon per dygn. En forklaring till trafiken
inte 6kar mer pa Malarvagens centrala del i Gster ar att det i prognosen sker viss trafikomfordelning till
Alvsundavéagen och Smedebyvéagen samt till den nya Trafikplats Hammarby. Detta till foljd av nya
lankar som tillkommer i vagnatet i prognosen samt dkad tréangsel runt trafikplats Gladjen som gor att
centrala Malarvagen blir jamfoérelsevis mindre attraktiv.

Figur 6 Trafikfléden per dygn, prognos 60K inklusive Optimus. 1000-tal fordon per vardagsdygn och riktning.

Industrivagen fangas inte i detalj av modellen ovan. Har har tidigare prognosen for Vasby entré
forutsatt ca 3 000 fordon per vardagsdygn varav 60% tung trafik.
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Korsningskapacitet

Kapacitetsherékningar med verktyget CAPCAL har genomforts for de fyra mest belastade
korsningarna inom studieomradet langs Optimusvagen. Det &ar korsningarna vid Centralvagen i norr,
vid Anton Tamms véag, vid planomradets sodra anslutning samt vid Malarvagen i soder.

Belastningsgrad avser eftermiddagens maxtimme och redovisas for nulaget med dagens trafik enligt
maétningar 2023, samt med dagens trafik med tillskott efter utbyggnad for Optimus och slutligen for
prognos 2040 med Optimus och dvrig planerad utbyggnad i kommunen enligt scenario 60K. Vidare
forutsatter scenario 60k ett antal infrastrukturatgarder som paverkar trafikens vagval och darmed
trafikfloden pa olika séatt i olika delar av kommunen

Berakningarna for korsningarna visar pa god framkomlighet i korsningarna vid Anton Tamms vag och
planomradets stdra del med belastningsgrader under 0,5 aven med trafik enligt prognos 2040.

For korsningen vid Malarvéagen blir beréknad belastning 0,52 enligt prognos 2040 vilket innebéar en
tillfredstallande standard aven om det stundtals kan férekomma enstaka fordon i k6. Korsningen
Optimusvagen/Centralvagen ar belastad med belastningsgrad 0,64 vilket innebéar att det stundtals
forekommer kortare k6 som dock kan avvecklas sett till hela maxtimmen. Andelen av trafiken i
korsningen vid Centralvagen med start eller mal inom Optimusomradet ar mindre an 5%. Av det kan
slutsatsen dras att det i huvudsak ar den totala utbyggnaden i hela kommunen snarare an
Optimusomradet som forklarar den nedsatta framkomligheten i denna korsning.

Optimusv/Centralv
Belastningsgrad:

Nuléage: 0,19

Nulage + Optimus: 0,23
Prognos 2040: 0,64

-

Optimusv/Anton Tams vag
Belastningsgrad:

Nulage: 0,17

Nulége + Optimus: 0,33
Prognos 2040: 0,41

Optimusv/Planomrédet sédra del
Nulage: 0,16

" Nulage + Optimus: 0,32
Prognos 2040: 0,32

o= SN
f | Optimusv/Malarvagen
Nulage: 0,21

Nulége + Optimus: 0,34
Prognos 2040: 0,52

Figur 7 Korsningar som kapacitetsberaknats med Capcal med resulterande hogsta belastningsgrad som
genomsnitt for eftermiddagens maxtimme som infaller ungefar kl. 16-17.

Korsningen Anton Tamms vag/Industrividgen har inte analyserats hér. Korsningens utformning blir
viktig for busstrafiken som passerar har. Dock bedoms flodet av biltrafik bli 1agt. Att utforma
korsningen sa att den ger en geometriskt god framkomlighet for bussar blir en viktig aspekt att ta
hansyn till i vidare planarbete.
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Slutsatser

Nedan foljer slutsatser fran trafikanalysen av planomradets trafikkonsekvenser.

Analyserna har gjorts med hégre antaganden om biltrafik jamfort med féregaende prognoser for
omradet. Arbete med mobilitetsatgarder och kommunens mal om en minskad framtida andel resor
med bil innebara en mdjlighet till mindre biltrafik &n vad som antagits har.

Planomradet Optimus har hér fullt utbyggt antagits alstra totalt ca 2 900 fordon per vardagsdygn.
Vidare har antagits att kommunen i 6vrigt exploaterats enligt scenario 60K. Scenario 60K innebér att
kommunen o6kat sin befolkning till narmare 60 000 invanare jamfoért med dagens ca 50 000 invanare
och att resandet med bil gors i samma utstrackning som idag.

Optimusvagen har i prognos 2040 60K 7 400 fordon per vardagsdygn i héjd med planomréadet.
Malarvagen i norra delen av studieomradet vantas da ha ca 12 000 respektive 16 000 fordon per
vardagsdygn pa den ostra respektive vastra delen och Centralvagen i norr ca 9 000 fordon per
vardagsdygn.

Med en okad trafik vantas framkomligheten bli nagot lagre an idag langs Optimusvagen. Dock visar
den simulerade prognosen och kompletterande kapacitetsberakningar inte pa tydlig 6verbelastning i
anslutning till planomradet. En korsning som indikeras bli belastad, men inte 6verbelastad, ar den vid
Optimusvagen/Centralvagen. | denna korsning star resor till och fran Optimusomradet for mindre an
5% av trafiken under rusningstrafik. Det gér att den nedsatta framkomligheten snarast kan forklaras av
den befolkningsdkning pd kommunniva &n av utbyggnaden av Optimusomradet specifikt.

Sammanfattningsvis ser planerna for Optimusomradet ut att innebéra en fungerande trafiksituation i
anslutande vagnat. Dock kan korsningen med Centralvagen i framtiden behdva ses 6éver for att
sakerstélla god framkomlighet sarskilt for kollektivtrafiken. Framtida atgarder i korsningen pga. den
Okade belastningen hanteras dock inte inom projekt Optimus. Om exploateringsplanerna for hela
kommunen realiseras enligt scenario 60K har dock tidigare analyser visat att huvudvagnatet i
anslutning till bl.a. trafikplats Gladjen inte har tillracklig kapacitet for att bilresande ska kunna ske i
samma utstrackning som idag. Men detta ar alltsé inte kopplat till planerna for Optimusomradet utan
en mer overgripande fraga.

Prognosen baseras pa en rad antaganden och ar forknippad med osékerheter. Fér dagens situation
finns osakerheter kring trafikmangder langs Optimusvagen. Utférda matningar &r stickprov fran en
enskild vecka medlangt uppehall mellan 2015 och 2023 och det ar vanskligt att dra slutsatser kring
trafikens utveckling. Till prognosar 2040 forutsatts att den nya Tpl Hammarby finns pa plats, vilket
forvantas avlasta Optimusvagen i soder men paverka korsningen Centralvagen/Optimusvagen med
Okad trafik norrut.

Planering pagar for forandring kring stationsomradet, och busstrafikens framtida korvagar ar osakra.
Har har prognosen tagit hansyn till trafikalstring under antagande om ett utbyggt stationsomrade men
att nuvarande stationslokalisering och utformning kvarstar.

M4Traffic, 2024-02-23

Anders Bernhardsson, anders.bernhardsson@mé4traffic.se
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Bilaga — Capcal-berékningar

Dagens trafik

Optimusvagen/Centralvagen

Andra alla fordonsfladen: IU %ﬂv
Verkstall | Aterstill |

Berdk

Karfaltsfladen
+ Berdknade - tung %
" Berdknade - tung antal
" Antal per karfalt
" Andel per karfilt (35)
r~Andra fordonsfladen

o %] verota| i

Kolanad (antal fordon

Tiat Kat@l | Rikiing | Fiada (170 Kanaciet [ |Betastnnasarad [Madel 0 T
Centialvigen Vst 1 HRY 165 1457 011 0.0 0.0
Kvainvagen 1 HRY 8D 650 012 01 01
Centialvagen Ost 1 HRY 210 1477 014 0.0 0.0
Optimusvigen 1 HRV 160 829 019 02 0.2

Capcal tar inte ta hansyn till Centralvagens 6vergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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Optimusvagen/Anton Tamms vag

Andra alla fordonsfléden: IU % 3,

Verkstall | Aeerstail |

~Korfaltsfladen
* Berdknade - tung %
" Berdknade - tung antal
" Antal per karfalt
 Andel per krfalt (%)

—Andra fordonsfladen

m Veskstall |

Kiolangd [antal fordon]
Tilleart Karfalt  |RBiktning  |[Flode [(/]  Kapacitet [(/t]) Belaztningsgrad Medel 90-percentil
Antan Tammz vag 1 H 130 9933 013 0.1 0.1
Optirmusyagen Marr 1 HF 140 1818 0.0g 0o 0o
Optimusyagen Soder 1 A 270 1551 0y 01 01

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens 6vergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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Optimusvagen/Sodra anslutningen till planomrade Optimus

Andra alla fordonsfladen: ID % 3‘,

Verkstall | Eeerstzll |

&K M

a 10 %10 =

0 [0 Zlam 4

rKarfaltsfladen
{+ Berdknade - tung %
" Berdknade - tung antal
" Antal per korfalt
" Andel per karfalt (35)

—Andra fordonsfladen

|u % '3, Verkstall |

K.olangd [antal fordan]
Tillfart Korfalt  Biktning Flode [f4] Kapacitet [(4] Belasthingzgrad Medel 30-percentil
Optimusomradet, sodra anslutningen |1 HW a0 323 004 nn nao
Optimuzvagen Mo 1 HR 240 1818 013 o nao
Optimuzvagen Soder 1 R 280 17158 016 nn nao

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens 6vergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.

O MaTraffic
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Optimusvagen/Malarvagen

&ndra alla fordonsfloden: [0 % & 0 0 —
0 %10 =

Veltsﬂlll Aterstall I _'|U .'|ZU

.
[ |
Kapacitet ({/t] Belastningsqrad Medel 90-percentil
Lokalgata |1 HRV |30 571 0.05 0.0 0.0
Optmusvagen 1 HR 130 1918 0.07 0.0 00
2 Y 160 933 017 0.2 0.2
Malarvagen 1 H 90 1043 0.09 0.1 0.1
2 RV 110 524 0.21 0.2 0.2
Smedbyvagen 1 HRY 300 1780 017 0.0 0.0

Capcal tar inte ta hansyn till Smedbyvagens 6vergangstélle vilket 6kar belastningen nagot dar.
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PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Dagens trafik + Optimus

Optimusvagen/Centralvagen

Andra alla fordonsfladen:

Verkstall | Zeeretsl |

0 %

#
AT

anm I!II
a

Korfaltsfladen
(" Berdknade - tung %
(" Berdknade - tung antal
© Antal per korfalt
€ Andel per korfalt (%)

r~Andra fordonsfloden

o

£

Zoom
ol =
CentralvagenVast 1 HRY 170 1462 012 00 0.0
Kvamvigen 1 HRV 120 B42 019 02 02
Centralvagen Ost 1 HRY 230 1429 016 0.1 0.1
Optimusvagen 1 HRY 185 798 023 02 04
Capcal tar inte ta hansyn till Centralvagens 6vergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Optimusvagen/Anton Tamms vag

Andra alla fordonsfladen: [0 %

Verkstall | Zeerstail |

—Korfaltsfloden—————
(¢ Berdknade - tung %
(" Berdknade - tung antal
" Antal per korfalt
€ Andel per korfalt (%)
—Andra fordonsfloden——

|o % 'ZI. Verkstall

Anton Tamms vag 1 Hv 320 834 0.38 0.5 1.0
Optimusvagen Nom 1 HR 210 1818 012 0o 0o
Optimusvagen Soder 1 Rv 420 1288 033 0.2 03

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens 6vergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Optimusvagen/Sodra anslutningen till planomrade Optimus

Andra alla fordonsfloden: [0 % %

Verkstall | Aeerstsl |

sraknade - tung %
zrdknade - tung antal
ntal per korfalt

ndel per korfalt (%)

a fordonsfléden

"% 3] Verkstall |

Optirmusom ddet, sodra anslutningen | 1 Hy 90 716 013 01 0.1
Optimusvagen Mo 1 HFR 340 1905 018 0o 0o
Optimusvagen Soder 1 A 520 1627 0.32 01 01

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens dvergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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Optimusvagen/Malarvagen

Andra alla fordonsfléden: IU %3,

Verkstall | Arersesil |

PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Lokalgata 1 HRY 30 319 0.09 0.1 01
Optmusvagen 1 HR 180 1818 0.10 0.0 00
2 v 280 879 0.32 03 06
Malarvagen 1 H 240 930 0.24 0.3 05
2 RV 110 328 0.34 0.3 06
Smedbyvigen 1 HRY 380 1782 0.20 0.0 0o

Capcal tar inte ta hansyn till Smedbyvagens 6vergangstélle vilket 6kar belastningen nagot dar.
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PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Prognos 2040

Optimusvagen/Centralvagen

indra alla fordonsflsden: |0 %

Verkstall | Acerseal |

i
Aty

'IIHHII!HI"
¢

0 xm &
W %157 —

[6den
‘nade - tung %
‘nade - tung antal
per korfalt
| per krfalt (%)
%onsﬂbden
= Verksu||| Zoom —
— o &
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kildngd [antal fc
Tifar Kiféh Rikin Fiodet/]  Kepocitelt] Belostn | Medel a0 i
Centralvagen Vst 1 HRY 296 1281 0.23 0.1 01
Kvarmvégen 1 HRV 240 375 064 11 25
Centralvagen Ost 1 HRY 405 1457 0.28 0.1 01
Optimusvagen 1 HRV 273 565 048 06 13

Capcal tar inte ta hansyn till Centralvagens 6vergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Optimusvagen/Anton Tamms vag

Andra alla fordonsfloden: [0 %

Verkstall | Beerstal |

iknade - tung antal
3l per korfilt

lel per karfalt (%)
ordonsfléden——

¢ 3] verkstal |

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fordon)
dntonTammsvig 1 WV 320 785 041 05 11
OptimusvégenNon 1 HR 243 1818 013 00 00
Optimusvagen Soder 1 RV 475 1306 0.36 0.3 0.3

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens 6vergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Optimusvagen/Sodra anslutningen till planomrade Optimus

Andra alla fordonsfloden:

Verkstall |  Arersel |

0 %=

Korfaltsfloden——————
(+ Berdknade - tung %
(" Berdknade - tung antal

€ Antal per korfalt « T
€ Andel per korfalt (%) w80 417
-Andra fordonsfloden M 10 =10 %

[0 %2 verkstan | & 0 0
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kolanad [antal fordon]

Optimusomradet. sod 1 HY 30 678 013 0.1 01
OptimusvgenMNor 1 HR 376 1818 0.21 0.0 0.0
Optimusvagen Soder 1 Rv 497 1639 032 0.1 01

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens dvergangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.
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PM Trafikanalys, Optimus v 1.2

Optimusvagen/Malarvagen

Andra alla fordonsfloden: |0 % &

Verlstllll Bterstall |

ital per korfalt
idel per korfalt (%)
i fordonsfloden
Zoom—
% 2] Verkstall |
Kapacitet och kdlangder per korfalt
Kolangd [antal fordon

Tilta Katal  Rikini Flode (/] Kapaciel(t] Belastni | Medel %0 i
Lokalgata 1 HRY 30 232 0.10 01 01
Optmusvagen 1 HR 182 1818 010 0.0 0.0

2 W 284 g0y 0.35 03 0.7
M slarvagen 1 H 243 977 0.25 03 05

2 RY 160 307 052 o7 15
Smedbyvigen 1 HRY 438 1788 0.24 0.0 0.0

Capcal tar inte ta hansyn till Smedbyvagens dvergangstélle vilket 6kar belastningen nagot dar.
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