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Figur 30. Flödesvägar genom planområdet, nuläge. I planområdet går flöde från väst till öst mot spårområdet 
för att sedan nå Väsbyån. (Sweco 2018, Skyfallsanalys) 
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Figur 31. Önskade flödesvägar i Väsby Entré efter exploatering. Gröna pilar visar flödet som leds norrut mot 
Väsbyån och röda pilar visar flödet som leds söderut. 

Ingen skyfallssimulering har gjorts för planområdet öster om järnvägen. Här är höjdsättningen 
oförändrad i planen jämfört med dagens höjder och den nya bebyggelsen kommer inte att 
påverka dagens avrinningsmönster. Centralvägen fungerar idag som avrinningsväg vid skyfall 
för stora delar av centrala Väsby enligt kommunens VA-huvudman.  

Höga flöden  
I och med ett förändrat klimat kommer flödesmönstren i Sveriges vattendrag att förändras på 
olika sätt. Nya flödesmönster kommer att uppträda med sannolika högre vinterflöden och 
lägre vårflödestoppar och vattendragen kommer att få mindre tillrinning under sommaren. När 
marken är frusen under vintern kan högre flöden under denna tid orsaka större 
översvämningsproblematik än de hade gjort under sommarmånaderna.  
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Länsstyrelsen rekommenderar att sammanhållen bostadsbebyggelse och samhällsfunktioner 
av betydande vikt ska placeras ovanför nivån för ett beräknat högsta flöde (BHF) och att 
enstaka byggnader av lägre värde behöver placeras ovanför nivån för ett 100-års flöde.  

Ett 100-års-flöde är det dimensionerande flöde som statistiskt sett återkommer en gång per 
100 år. Således är det 1 % risk att ett sådant flöde kommer att ske under 1 år. Eftersom risken 
kvarstår år efter år, blir den ackumulerade sannolikheten dock större över tid se Tabell 6. 

Tabell 6. Ackumulerad sannolikhet (risk) för att ett dimensionerande flöde med en viss återkomsttid ska ske 
uttryckt i % (riskhanteringsplan-Förordningen om översvämningsrisker). 

 

BHF är det i princip största flöde som beräknas uppkomma under rådande klimatförhållanden 
och har en återkomsttid på 10 000 år. Det beskriver det dimensionerande flödet då alla 
naturliga faktorer, så som snösmältning, nederbörd, vattenmättad mark och dylikt, samverkar 
och resulterar i ett teoretiskt worst case scenario, i dagens klimatförhållanden.   

Samhällsfunktioner av betydande vikt kan vara energiförsörjning, kommunalteknisk 
försörjning, transporter och hälso- och sjukvård, till exempel. Inom det berörda planområdet 
är, som nämnts ovan, järnvägens och busstationens funktion av betydande vikt.  

Väsbyån som är en delsträcka av Oxundaån, rinner genom planområdet. Väsbyån går genom 
Upplands Väsby, från Edssjön i söder till Oxundasjön i norr. Från Oxundasjön mynnar ån ut i 
Rosersbergsviken i Mälaren. Ån passerar genom ett antal förträngningar i form av kulvertar 
och broar i kommunen. I anslutning till Upplands Väsby station går ån på järnvägens östra 
sida, genom en ca 170 m lång kulvert i form av två vägtrummor under busstorget, se Figur 32. 
Nedströms planområdet finns en fördämning i form av en asplekplats. Denna har delvis rasat 
in under järnvägskulverten nedströms fördämningen.  

Vid ett BHF bedöms förträngningarna begränsa flödet i ån, vilket enligt SMHI:s simuleringar 
leder till att vattnet däms upp och översvämmar låglänta områden som är belägna uppströms 
förträngningarna. 

67



67 
MKB till detaljplan för Östra Runby med Väsby stationsområde 

Länsstyrelsen rekommenderar att sammanhållen bostadsbebyggelse och samhällsfunktioner 
av betydande vikt ska placeras ovanför nivån för ett beräknat högsta flöde (BHF) och att 
enstaka byggnader av lägre värde behöver placeras ovanför nivån för ett 100-års flöde.  

Ett 100-års-flöde är det dimensionerande flöde som statistiskt sett återkommer en gång per 
100 år. Således är det 1 % risk att ett sådant flöde kommer att ske under 1 år. Eftersom risken 
kvarstår år efter år, blir den ackumulerade sannolikheten dock större över tid se Tabell 6. 

Tabell 6. Ackumulerad sannolikhet (risk) för att ett dimensionerande flöde med en viss återkomsttid ska ske 
uttryckt i % (riskhanteringsplan-Förordningen om översvämningsrisker). 

 

BHF är det i princip största flöde som beräknas uppkomma under rådande klimatförhållanden 
och har en återkomsttid på 10 000 år. Det beskriver det dimensionerande flödet då alla 
naturliga faktorer, så som snösmältning, nederbörd, vattenmättad mark och dylikt, samverkar 
och resulterar i ett teoretiskt worst case scenario, i dagens klimatförhållanden.   

Samhällsfunktioner av betydande vikt kan vara energiförsörjning, kommunalteknisk 
försörjning, transporter och hälso- och sjukvård, till exempel. Inom det berörda planområdet 
är, som nämnts ovan, järnvägens och busstationens funktion av betydande vikt.  

Väsbyån som är en delsträcka av Oxundaån, rinner genom planområdet. Väsbyån går genom 
Upplands Väsby, från Edssjön i söder till Oxundasjön i norr. Från Oxundasjön mynnar ån ut i 
Rosersbergsviken i Mälaren. Ån passerar genom ett antal förträngningar i form av kulvertar 
och broar i kommunen. I anslutning till Upplands Väsby station går ån på järnvägens östra 
sida, genom en ca 170 m lång kulvert i form av två vägtrummor under busstorget, se Figur 32. 
Nedströms planområdet finns en fördämning i form av en asplekplats. Denna har delvis rasat 
in under järnvägskulverten nedströms fördämningen.  

Vid ett BHF bedöms förträngningarna begränsa flödet i ån, vilket enligt SMHI:s simuleringar 
leder till att vattnet däms upp och översvämmar låglänta områden som är belägna uppströms 
förträngningarna. 

68 
MKB till detaljplan för Östra Runby med Väsby stationsområde 

 

Figur 32. Planområdet så som det ser ut idag. Planområdets avgränsning markerat i blått (Sweco d, 2018). 

DHI gjorde år 2013 på uppdrag av Myndigheten för samhällsskydd och beredskap (MSB) en 
översvämningskartering längs Oxundaån för sträckan Vallentunasjön till utloppet av 
Oxundasjön. 2015 uppdaterade SMHI MSBs översvämningskartering och tog då fram en ny 
detaljerad översvämningskartering och ytnivåprofil. Resultaten från de båda utredningarna 
visar på att inga broar överströmmas vid flöden upp till 200-årsflödet. 

I SMHIs översvämningskartering från 2015 analyserades även effekten av ett antal åtgärder 
vid förträngningarna som syftade till att sänka de högsta vattennivåerna genom att öka 
flödeskapaciteten. Analysen visar att ett ambitiöst åtgärdsprogram såsom att rensa kulverten 
under järnvägen samt bredda kanalen vid stationsområdet kan reducera vattennivåerna vid 
stationsområdet vid ett BHF.  
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Figur 33. Blåskrafferat är det område som skulle bli översvämmat vid ett BHF idag. Röd linje markerar BHF 
enligt MSB 2013. (SMHI, 2015). 

2018 gjorde SMHI ytterligare en flödessimulering för att beräkna dimensionerande 
vattennivåer vid BHF i Väsbyån vid planområdet. Då mättes dels effekten av att rensa 
järnvägskulverten, men också att fördämningen, som den i ån ilagda asplekplatsen utgör, 
tagits bort och kulvertarna under bussterminalen kompletterats med ytterligare en kulvert i 
samma dimension som de befintliga. Denna simulering visade då att det finns goda 
möjligheter att vattennivåerna vid ett BHF sjunker till nivåer där järnvägen, bussterminalen 
samt ny bebyggelse hamnar ovanför denna vattennivå.  

Konsekvenser planförslag 

Översvämning Skyfall 
Efter exploatering kommer flödesvägarna i området förändras, och en stor del av flödet 
kommer att ledas norrut direkt till en planerad damm samt vidare till Väsbyån utan att passera 
järnvägen. Detta kan anses som en förbättring jämfört med dagsläget då skyfallsflödet inte 
belastar järnvägen utan når recipienten direkt. Resterande områden kommer ledas söderut till 
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området som idag riskerar översvämning. Planens genomförande har dock marginell inverkan 
på den redan befintliga översvämningsrisken och vattendjupet bedöms öka med ett par 
centimeter som mest. Trots anläggande av en fördröjningsdamm och en nedsänkt parkering 
bedöms det svårt att åstadkomma en situation som är oförändrad eller mer fördelaktig än 
dagsläget gällande översvämningsrisken i planens södra del. Översvämningsrisken beror på 
att flöde som till största delen kommer ifrån ytor utanför planområdet stoppas av järnvägen på 
väg till Väsbyån och ansamlas i området. För att kunna reducera översvämningsrisken krävs 
ett omfattande arbete där olika åtgärder, såsom fördröjning uppströms i avrinningsområdet 
och ändrad passage till Väsbyån utreds. 
 
På östra sidan bedöms översvämningsrisken vid skyfall kunna begränsas genom att Väsbyån 
öppnas från kulverteringen och omkringliggande mark lutar mot ån.  

Översvämning Väsbyån 
Den utredning som gjorts (SMHI, 2015) visar att omfattande åtgärder krävs för att minska 
översvämning av Väsbyån vid ett BHF. Inom arbete med detaljplanen planeras för att 
Väsbyån ska öppnas upp och åfåran anläggas i en annan sträckning längre österut. Befintlig 
åfåra mellan den nya anslutningen och befintligt kulvertinlopp avses fyllas igen. Ny 
åsträckning uppgår till ca 380 meter. 

Flytt av Väsbyån är en vattenverksamhet som kräver tillstånd enligt 11 kap. 3§ Miljöbalken. I 
tillståndsansökan kommer slutgiltiga tekniska lösningar för hur ett BHF ska kunna 
omhändertas på ett sätt som minimerar översvämningsrisk för området att beskrivas mer 
detaljerat.  

Kommunen har låtit ta fram ett par principiella förslag på sektioner som beskriver en 
utformning som får plats inom området som är planlagt som ”park med öppen åsträckning” se 
Figur 34. Sektionerna illustrerar total tvärsnittsarea tillgänglig för avbördning av BHF. En 
anpassning till flora och fauna i den öppna kanalen, med tillförsel av grovt bottensubstrat 
kommer att leda till ökad friktion, vilket ökar behovet av ytterligare tvärsnittsarea. Det återstår 
alltså att dimensionera och utforma ån utifrån ett översvämningsperspektiv. 
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Figur 34. Typsektioner som studeras vidare i tillståndsansökan för flytt av Väsbyån. Tvärsnittsarean mellan de 
hypotetiska tre kulvertar vars avbördningsförmåga har analysterats (SMHI, 2018) har fördelats mellan en öppen 
kanal och två dolda kulvertar. 

Typsektionerna visar på att det finns utrymme att inom planen förbättra Väsbyåns 
flödeskapacitet markant och sänka nivån för ett BHF samtidigt som en uppöppning av åfåran 
även leder till förbättrade biologiska förutsättningar. Ett samarbete med Trafikverket för att 
rensa kulverten under järnvägen och rensa fördämningen som den delvis raserade 
asplekplatsen utgör har redan inletts i och med genomförandet av Järnvägsparkens detaljplan. 
Förutsatt att den flödeskapacitet som simuleringen hittills visat går att förverkliga då 
åsektionen detaljprojekteras finns goda möjligheter att sänka nivåerna för ett BHF så att både 
järnväg, bussterminal samt nya byggnader hamnar över nivån för ett BHF. I den södra delen 
kommer det fortfarande finnas områden som är belägna under nivån för ett BHF, men de 
planerade åtgärderna kommer ändå markant att förbättra situationen i detta område jämfört 
med hur risken för översvämning ser ut idag. 
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Figur 35. Beräknade översvämningsytor vid beräknat högsta flöde för befintlig situation (lila område) och vid 
ett BHF motsvarande +3,5 möh (ljusgrönt område) (SMHI, 2015). 

Även med en förbättrad flödeskapacitet med en eventuell tredje kulvert skulle stora delar av 
den låglänta marken längs med Väsbyån och delar av Ostkustbanan komma att översvämmas. 
Här i ligger en risk för skador på infrastruktur och ekonomiska förluster som ett resultat av 
påverkan på järnvägens funktion (dvs stopp i trafiken). Bebyggelsen omkring bussterminalen 
skulle översvämmas, liksom ett äldreboende.   

Konsekvenserna av nollalternativet kan endast delvis bedömas med dagens kunskap. Även 
om åtgärder görs för att förbättra flödet i Väsbyån i ett nollalternativ kommer 
översvämningsriskerna till viss del att kvarstå.  

Förslag till åtgärder och fortsatt arbete 

Skyfall 
Följande gäller för att inte öka risken för översvämning från skyfall i och med genomförande 
av detaljplanen:  

 Bibehållen lutning. Fortsatt lutning på Stadsgatan och Ladbrovägen enligt den 
gatuprojektering som använts i analysen i denna utredning. Inga lokala lågpunkter får 
anläggas.  

 Vattenhinder. Ordentliga hinder för vattnet så att det inte ”smiter” ifrån Stadsgatan till 
Ladbrovägen. 
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 Lokal höjdsättning. Bakom vissa nya byggnader kan mindre lågpunkter där vatten 
ansamlas förväntas uppstå i och med exploatering. Vid dessa byggnader måste 
höjdsättningen göras sådan att marken lutar ifrån byggnaden och en mindre flödesväg 
(litet svackdike eller liknande) leder flödet vidare förbi byggnaden. Detta bör utredas 
noggrannare när detaljerad höjdsättning för kvartersmark planeras.  

 Lutning mot Väsbyån på östra sidan. Analysen utförd i samband med framtagande av 
PM skyfallsanalys (Sweco 2018) har bara inkluderat den del av planområdet som 
ligger på västra sidan om Väsbyån. På östra sidan bedöms översvämningsrisken kunna 
minimeras så länge Väsbyån öppnas från kulverteringen och omkringliggande mark 
lutar mot ån. 

 Kompensationsåtgärd. I södra delen av planområdet finns ett område med befintlig 
översvämningsrisk. Delar av flödet ifrån det nya planområdet kommer att ledas dit. 
Det bedöms inte rimligt eller praktiskt genomförbart att inom planen åtgärda denna 
befintliga översvämningsrisk då vattnet kommer ifrån ett område utanför planen och 
till stor del beror på att järnvägen hindrar flödet att nå recipienten. Att anlägga en 
fördröjningsdamm och en nedsänkt parkering bedöms därför vara en lämplig 
kompensationsåtgärd för att i den mån det går inom planen reducera risken för 
översvämning. 

Höga flöden 
Det har antagits i skyfallssimuleringarna att Väsbyån inte har en dämmande effekt på 
skyfallsflödet, utan att vattnet som når ån direkt kan flöda vidare, liksom att järnvägskulverten 
norr om järnvägsparken inte är dämmande vid skyfall. Detta måste studeras i detalj i samband 
med detaljprojektering av planområdet.  

Ett samarbete med Trafikverket är nödvändigt för att säkerställa att järnvägens funktion inte 
påverkas av översvämning vid ett BHF eller skyfall. Vid ombyggnation av järnvägen för 
framdragande av Ostkustbanan bör det utredas hur utformningen av ny järnvägskulvert 
nedströms planområdet kan utformas så att flödeskapaciteten i Väsbyån blir optimal ur 
översvämningssynpunkt, men också för vattenmiljön (se kapitel 6.1).  

För att begränsa risken för översvämning i den sydöstra delen av planområdet föreslås 
höjdskillnader i planerad park i södra delen av planen. Gröna kullar eller liknande anläggs 
längs med Industrigatan för att skydda befintlig bebyggelse. 

Konsekvenser nollalternativ 
I nollalternativet kommer endast väldigt marginell exploatering att ske på den västra sidan av 
järnvägen. Marknivåerna kommer således att till stor del kvarstå så som de är idag, och 
skyfall kommer att flöda västerifrån och till järnvägen som då översvämmas delvis. De största 
vattenvolymerna flödar till planområdet från kommundelar väster om planområdet och 
orsakar översvämningar i områdets södra delar. Här kommer de maximala vattendjupen att 
motsvara mer än 0,5 m vid ett skyfall. Österifrån är det oklart hur snabbt flöden kan komma 
att nå recipienten Väsbyån. 

Beräknad vattennivå vid ett BHF i planområdets centrum är idag +5,74 möh, vilket skulle 
leda till omfattande översvämningar. Vid det pågående genomförandet av järnvägsparkens 
detaljplan kommer järnvägskulverten nedströms Väsby station att rensas, vilket bedöms sänka 
vattennivån till en nivå på +3,61 (SMHI, 2015). I samband med rensingen under järnvägsbron 
är det mycket sannolikt att också den fördämning som asplekplatsen utgör kommer att rensas 
bort.  

Trumman som kulverterar Väsbyån i höjd med busstationen är anlagd 1977 och har sannolikt 
redan idag passerat sin tekniska livslängd. Det är mycket sannolikt att den kommer att behöva 
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detaljplan kommer järnvägskulverten nedströms Väsby station att rensas, vilket bedöms sänka 
vattennivån till en nivå på +3,61 (SMHI, 2015). I samband med rensingen under järnvägsbron 
är det mycket sannolikt att också den fördämning som asplekplatsen utgör kommer att rensas 
bort.  
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redan idag passerat sin tekniska livslängd. Det är mycket sannolikt att den kommer att behöva 
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restaureras eller bytas ut helt och hållet inom 20 år. Det mest troliga är att ån fortfarande 
kommer att vara kulverterad då de ekonomiska förutsättningarna att lyfta fram ån inte 
kommer att finnas utan de intäkter som ett genomförande av detaljplan för Östra Runby med 
Väsby stationsområde skulle medföra. Om kommunen i samband med en restaurering av 
kulvertarna anlägger en tredje kulvert för att förbättra flödeskapaciteten genom 
stationsområdet skulle nivån vid ett BHF i planområdet sänkas avsevärt, se Figur 35. Vid en 
fortsatt kulvertering, istället för att öppna upp ån, skulle dock det ökade värdet av ån för flora, 
fauna och rekreation skulle utebli.  
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7.5 Risker - ras och skred 

Förutsättningar 
Två geotekniska sammanställningar har gjorts av Bjerking, en 2011 (Bjerking, 2011) och en 
2018 (Bjerking, 2018). Befintligt bakgrundsmaterial har sammanställts, och bedömningar av 
vilka byggnadstekniska åtgärder som kan vara relevanta utifrån de geologiska förhållandena 
har gjorts. I de västra delarna av området har inga geotekniska undersökningar utförts. 
Tolkning har dock gjorts utifrån jordartskartan och topografi i samband med en förstudie av 
klimatanpassningar i området Länsstyrelsen har på länsnivå tagit fram en utredning där man 
bl.a. pekar ut riskområden för skred, ras och erosion (Länsstyrelsen, Stockholms län, 2011). 
Inga platsspecifika utredningar har gjorts avseende ras och skred.  

Grundläggningsförhållanden 
Området utgörs av en dalgång i nord-sydlig riktning. Marknivåer ligger till stor del kring +3 
m och +4 m. I områdets västra delar ökar marknivån och i den nordvästra delen är den mellan 
+12 m och +15 m. Stora delar av sluttningen på den västra sidan består av lera vars markplan 
sluttar mer än 10 % och vissa delar även mer än 20 % (Tyréns, 2013). 

Det låglänta området utgörs av postglacial lera, en lera som normalt har sämre beskaffenhet. 
Lerdjupet har stor variation med bara ett par meter i väster mot de högre partierna och till nära 
20 meters djup ca 250 m söder om busstationen. Det mer höglänta området i väster utgörs av 
glacial lera, en lera som vanligtvis är av fastare beskaffenhet. Ett par fastmarkspartier av 
morän sticker upp ur leran, vilket kan tolkas som om lerans mäktighet är begränsad.  

Grundvattnets trycknivå bedöms ligga i nivå med markytan eller endast ett par meter under 
den i dalgången. I det västra höglänta partiet bedöms grundvattnet ligga i moränlagret under 
leran (Tyréns, 2013). 

Enligt en översiktlig stabilitetskartering från 1995 (Länsstyrelsen, Stockholms län, 2011) 
finns det ett mindre område inom den norra delen av planområdet där tillfredsställande 
stabilitet inte kan säkerställas. I detaljplanen omfattas denna del framförallt av spårområde 
och Väsbyån. När spårområdet byggs om kan dessa delar komma att påverkas och 
stabilitetshöjande åtgärder behöva vidtas. Spårområdet ingår inte i denna MKB utan kommer 
att behandlas i trafikverkets egen MKB. 

Västra delen av planområdet är i en sluttning med lerjordar på över 10% lutning med 
mestadels lerjordar, se Figur 36. Bebyggelse inom området kan öka risken för skred och ras. 
Vissa områden planeras att fyllas ut i och med utbyggnaden av parkeringsdäck. Det kan 
påverka stabiliteten i området. Framtida klimatförändringar kan öka belastningen på området 
ytterligare. Om ett skred inträffar när planen är fullt utbyggd kan det bli stora materiella 
skador som även kan påverka själva stationsområdet.  
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Figur 36. De lila områdena visar områden med en lutning på mer än 10 % och de gula med en lutning på mer 
än 20 % lutning. 

Konsekvenser planförslag  
Vid en detaljprojektering erfordras utförligare beräkningar än vad som gjorts hittills. 
Tillräckliga kunskaper finns dock i detta skede för att identifiera var fördjupade utredningar är 
nödvändiga. Förutsatt att ett arbete sker tillsammans med Trafikverket i detaljprojekteringen 
av järnvägens ombyggnation och förslagna tekniska lösningar utreds i detalj så att 
grundläggning av ny bebyggelse, vägar och andra anläggningar sker på ett tekniskt korrekt 
sätt bedöms risken för skred och ras kunna hanteras.  

Förslag till åtgärder och fortsatt arbete 
Kompletterande geotekniska undersökningar kommer att erfordras för att slutligt välja 
grundläggnings- och eventuell förstärkningsmetod. Allmänt gäller att varje anläggnings- eller 
byggnadsdel skall bära sina egna laster. T.ex. ska ny byggnation i anslutning till spårområdet 
utformas på ett sådant sätt att de inte påverkar befintligt spårområde. Alla markarbeten, såsom 
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schaktning, utfyllnad, upplag av massor, pumpning av grundvatten och dylikt ska föregås av 
kontroll av sakkunnig, med hänsyn till risker för skred, ras, marksättning, bottenupptryckning 
m.m. Samordning ska ske med Trafikverket t.ex. i anslutning till byggnation av en ny bro 
över spårområdet, där det finns möjlighet att grundförstärka framtida spår och bro vid samma 
tillfälle. I och med att järnvägsspår är mycket känsliga för sättningar och vibrationer ska en 
riskanalys upprättas och erforderliga åtgärder för att minimera risk utföras i samråd med 
Trafikverket i samband med byggnation i varje skede.  

Väster om spårområdet 

Längst söderut där lerdjupet uppgår till mellan 2 och 16 meter och grundvattnets trycknivå 
ligger ca 1-2 meter under markytan, kommer byggnader att erfordra en stödpålad 
grundläggning och eventuellt kommer gata och VA också att behöva det.  

Öster om spårområdet 

I och med att lerdjupet här uppgår till mellan 6 och 18 meter och grundvattnets trycknivå 
ligger ca 1-2 meter under ytan, kommer alla byggnader och större anläggningar att kräva 
grundläggning med stödpålar ned till fast botten, dvs morän/berg.  

Grundvattenpåverkan 

Det är av stor vikt att förändringar i grundvattennivåer inte uppkommer och därigenom ger 
risk för sättningsprocesser. Vid anläggning av schakter inom området är det därmed viktigt att 
nuvarande grundvatten- och trycknivåer kan behållas. Bortledning och tillfällig sänkning av 
grundvattennivån (länshållning) bedöms därmed vara erforderlig för entreprenadens 
genomförande. Bortledning av vatten och avsänkning av grundvattennivåer utgör 
vattenverksamhet enligt 11 kap §3 i Miljöbalken. Generellt krävs tillstånd för 
vattenverksamhet. Tillstånd meddelas av Mark- och miljödomstolen.  

Konsekvenser nollalternativet  
Den största delen av området väster om spårområdet förblir naturmark. Sannolikheten för ras 
och skred är i och med detta mycket liten i dessa områden. Här binder befintlig vegetation 
marken och området avvattnas naturligt.  Befintlig bebyggelse på industrimarken längst i 
söder i planområdet kommer att stå kvar opåverkad. På den östra sidan kommer en ny 
bussterminal att byggas, vilket kommer att kräva omfattande utredningar och erforderliga 
åtgärder för att åstadkomma stabil grundläggning. I och med spårområdets ombyggnation 
kommer samarbete med Trafikverket att vara nödvändigt.  
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7.6 Förorenad mark 

Förutsättningar 
Ett flertal miljötekniska undersökningar har utförts inom planområdet och i områden som 
angränsar till planområdet. De miljötekniska undersökningarna samt föroreningssituationen 
har sedan sammanfattats i en rapport framtagen av Ramboll (Ramboll a, 2018).  

Sammanlagt finns det ca 52 provtagningspunkter av jord från ett flertal miljötekniska 
markundersökningar som är utförda inom detaljplaneområdet. Provtätheten varierar i området 
och är störst i anslutning till det befintliga stationsområdet. Provtagningspunkterna redovisas 
nedan i Figur 37. Ramboll har i sin rapport delat in detaljplaneområdet utifrån planerad 
markanvändning. Vid indelningen har bostadskvarter, mindre vägar inom bostadskvarter samt 
parkområden bedömts som KM (känslig markanvändning). Större vägar, spårområdet och 
hårdgjorda ytor har bedömts som MKM (mindre känslig markanvändning). Föroreningarna 
som påträffats inom detaljplaneområdet förekommer ytligt ned till ca 0,5 m under markytan. 
De föroreningar i jord som överskrider relevant riktvärde är metaller (arsenik, kadmium, 
koppar, bly, nickel), oljeföroreningar och PCB.  

Inom eller i anslutning till detaljplaneområdet har även grundvattenrör installerats och 
föroreningshalter överskridande riktvärden har påträffats i grundvattnet. De ämnen som har 
påträffats i grundvattnet i höga halter är zink, PAH samt alifaktiska- och aromatiska kolväten. 
De höga halterna i grundvattnet påträffades i grundvattenrör i norra delarna av planområdet, 
men i ett grönområde i mitten av planområdet väster om järnvägsspåret har det också 
påträffats höga halter i grundvattnet.  

KV. Messingen, öster om Väsby entré, har en lång historia av industriverksamhet. Flera 
miljötekniska undersökningar har gjorts för kvarteret Messingen och finns sammanfattade i ett 
PM (Ramboll b, 2018). Höga halter av PCB inom främst mark påträffades i kv.Messingen och 
i samband med exploatering av kvarteret påträffades en omfattande förorening av PCB varav 
merparten idag har sanerats. Även metaller och oljeföroreningar påträffades inom 
kv.Messingen. Det har som sagt sanerats inom kv. Messingen i samband med exploatering, 
men det bedöms kunna finnas kvarvarande föroreningar i fyllnadsmassorna inom kvarteret 
som kan sprida i mark och det ytliga grund-/markvattnet samt via dagvatten och 
ledningsgravar.  
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Figur 37. Provtagningspunkter inom Väsby entrés detaljplaneområde samt klassning i jämförelse med det av 
Naturvårdsverkets generella riktvärde för förorenad mark (KM-respektive MKM-riktvärden) som bedömts vara 
relevanta utifrån planerad markanvändning. För gröna punkter underskrider uppmätta halter aktuellt riktvärde, 
för de röda punkterna överskrids riktvärdet (Ramboll a, 2018). 
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Konsekvenser planförslag  
Föroreningar över riktvärdena har påträffats inom detaljplaneområdet samt i anslutning till 
detaljplaneområdet och det finns en risk för spridningsförutsättningarna i delar av 
detaljplaneområdet. Enligt den rapport Ramböll tagit fram gällande spridningssambanden är 
det möjligt att föroreningar från kv. Messingen kan ha spridit sig till planområdet. 
Kompletterande miljötekniska undersökningar inom detaljplaneområdet där få eller inga 
miljötekniska undersökningar har utförts bör utföras i det fortsatta detaljplanearbetet 
alternativt i samband med bygghandling.  

Detaljplanen skulle inledningsvis leda till en ännu tydligare bild gällande 
föroreningssituationen. Att planområdet utreds med avseende på föroreningar och eventuellt 
saneras eller att det säkerställs att föroreningar inte sprids kan innebära en positiv effekt för 
närmiljön, recipienten och människor i området.  

Skulle det bli aktuellt med sanering inom detaljplaneområdet kan negativ påverkan på 
omgivningen i samband med saneringsskedet ske. Exempel på sådan omgivningspåverkan är 
tunga transporter på tillfartsvägar, buller, damning och att människor som vistas nära området 
kan utsättas för säkerhetsrisker. Det finns även risk att eventuella föroreningar i ett 
saneringsskede läcker ut till Väsbyån med negativa konsekvenser som följd. Å andra sidan 
kan nuvarande föroreningssituation också innebära läckage till recipienten.  

Förslag till åtgärder och fortsatt arbete 
 Ytterligare markundersökningar inom de delar av detaljplaneområdet som inte är 

undersökt bör övervägas i det fortsatta arbetet med detaljplanen.  
 Åtgärdsmål eller platsspecifika värden bör tas fram utifrån möjlig markanvändning i 

respektive del inom planområdet.  
 Utföra en bedömning kring behov av efterbehandlingsåtgärder för detaljplaneområdet.  
 Om föroreningssituationen inte utreds i samband med detaljplanearbetet bör 

kommunen införa bestämmelse om att föroreningar ska vara avhjälpta innan bygglov 
kan ges.  

Konsekvenser nollalternativet 
Nollalternativet skulle innebära att området förblir så som det är idag. Föroreningssituationen 
i området skulle med största sannolikhet inte komma att utredas så länge en exploatering eller 
omvandling av området inte sker. Huruvida läckage till yt-och grundvatten sker idag är oklart.  
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8. Kumulativa effekter 
Kumulativa effekter kan vara additiva, synergistiska, eller motverkande. Påverkan på ett ställe 
genererar alltid större eller mindre effekter på andra ställen. Naturens möjligheter att generera 
ekosystemtjänster påverkas både här och nu och på lång sikt över stora områden vid en 
förändring. Frågan kring konsekvenser på ekosystemen och förmågan att ge ekosystemtjänster 
blir därför central i resonemang kopplade till kumulativa effekter. Exploateringar som ersätter 
naturmiljöer urlakar resiliensen (motståndskraften) i ekosystemen. Det långsiktiga målet i all 
planering bör därför vara att skapa ett resilient samhälle som kan hantera framtida utmaningar 
och påfrestningar på naturen och människans möjligheter att leva ett säkert och hälsosamt liv. 

I de områden som tillgängliggörs för rekreation i parkerna inom planområdet, kan en ökad 
mängd besökare påverka naturvärdena negativt. Den ökade mängden människor kan dock 
även generera ökade möjligheter att utveckla upplevelsevärdena i området, synliggöra 
kulturmiljön ytterligare och öka efterfrågan på aktiviteter etc. 

Ökat buller från flyg och tåg kan göra att åtgärderna för att minska bullersituationen i 
planområdet inte är tillräckliga på lång sikt. 

Områdets ökade attraktivitet kan generera både positiva och negativa effekter i ett 
framtidsperspektiv. Positivt ur tillväxtsynpunkt då underlag för handel, aktiviteter m.m. ökar, 
men även negativt då slitaget på och exploatering av natur- och kulturmiljöer riskerar att öka. 

I Upplands Väsby, men även i regionen/Storstockholm generellt, förtätas områden på 
bekostnad av grönstruktur. Det leder till minskade grönområden i och med bebyggelse och 
hårdgörande av mer yta. Genom att det sammantaget försvinner en mängd grönstruktur 
regionalt minskas både biologisk mångfald och klimatreglerande förmåga.  
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framtidsperspektiv. Positivt ur tillväxtsynpunkt då underlag för handel, aktiviteter m.m. ökar, 
men även negativt då slitaget på och exploatering av natur- och kulturmiljöer riskerar att öka. 

I Upplands Väsby, men även i regionen/Storstockholm generellt, förtätas områden på 
bekostnad av grönstruktur. Det leder till minskade grönområden i och med bebyggelse och 
hårdgörande av mer yta. Genom att det sammantaget försvinner en mängd grönstruktur 
regionalt minskas både biologisk mångfald och klimatreglerande förmåga.  
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9. Samlad bedömning 

9.1 Slutsatser av gjorda analyser och bedömningar 
I detta avsnitt redovisas en samlad slutsats av de konsekvenser (positiva och negativa) som 
planförslaget kan innebära för miljön, hälsan och hushållningen med mark, vatten och andra 
resurser. Slutsatserna redovisas från ett övergripande till ett lokalt perspektiv.  

Tre frågor har formulerats: 

 

 

 

 

Är det god hushållning med mark- och naturresurser att bygga i området? 

Området har förändrats och varit bebyggt ända sedan 1800-talets slut. Bland annat har 
byggnationen av stambanan, nuvarande station samt annan bebyggelse successivt förändrat 
området. På den östra sidan ligger dagens bussterminal, stationsbyggnad samt Messingen från 
tidigare industriområde. På västra sidan av spårområdet har den ianspråktagna marken nyttjats 
för infartsparkering och viss industriverksamhet. Utvecklingen i området har inneburit en 
stegvis förändring av landskapet, som successivt blivit fragmenterat.  

Att omvandla ett delvis outnyttjat och trafikerat område i ett kollektivtrafiknära och centralt 
läge till en ny stadsdel med en blandning av bostäder, kontor, handel och annan service, 
bedöms vara god hushållning med mark- och naturresurser. Ur ett regionalt perspektiv innebär 
också principen att ”bygga staden inåt” att större sammanhängande grönområden utanför 
Väsby som är av högt värde för både biologisk mångfald och rekreation kan bevaras och 
utvecklas, medan redan exploaterad mark i ett kollektivtrafiknära område tas i anspråk för ny 
stadsbebyggelse. Med stöd av ovanstående kan det därför anses vara god hushållning med 
mark-och naturresurser sett till den del av planområdet som redan är ianspråktagen.  

Att effektivisera och förbättra själva stationsområdet och bussterminalen samt att skapa fler 
bostäder samt arbetsplatser intill Väsby entré bedöms bidra till att det blir attraktivare att resa 
kollektivt. På gång- och cykelavstånd kommer såväl boende och verksamma inom 
planområdet som Upplands Väsbys kommuninvånare i stort, att resurseffektivt kunna ta sig 
till viktiga målpunkter inom och utanför planområdet. Väsbys nya station med pendel-
tågtrafik till Stockholms city, Uppsala, Arlanda och vidare till övriga Mälarregionen ligger i 
planområdet. Området kan också anslutas till befintligt fjärrvärmenät och till befintlig 
infrastruktur. Sammantaget ger detta goda möjligheter att minska såväl utsläppen av 
luftföroreningar och växthusgaser som till minskad energi- och resursförbrukning.  

Är föreslagen markanvändning lämplig ur klimatsynpunkt? 

Fler människor innebär att offentliga miljöer inom denna del av Upplands Väsby, som torg, 
parker och grönytor kommer att brukas mer intensivt. När befintliga bostadsmiljöer förändras 
och nya områden som Väsby entré planeras, är det viktigt att ta hänsyn till bostadsnära grön-
områden. Grönstruktur är av betydelse för både biologisk mångfald och rekreation och kan 
fungera som buffert mot framtida klimatförändringar.  
 
Planförslaget innebär att befintliga grönytor men också redan hårdgjorda ytor exploateras. I 
den västra delen av planområdet sparas naturmark och här planeras också för ett grönt stråk i 

1. Är det god hushållning med mark- och naturresurser att bygga i området? 
2. Är markanvändningen som föreslås lämplig ur klimatsynpunkt? 
3. Är planförslagets utformning/struktur lämplig ur miljö-, hälso- och klimatsynpunkt? 
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nord-sydlig riktning. Gårdar och gator kommer också att förses med växtlighet. Förutom att 
bidra till gröna gaturum, bättre lokalklimat och inbyggd grönstruktur, kan detta bidra till att 
dagvatten infiltreras, renas och utjämnas. Inom och i direkt anslutning till planområdet 
tillskapas också nya dagvatten-/utjämnings-dammar. Detta är sammantaget viktigt ur ett 
klimatperspektiv. Både vad gäller ökade nederbörd och ett varmare klimat. Inför fortsatt 
planläggning behöver vissa kvarstående frågeställningar studeras vidare och hanteras.  
 

Är förslagets utformning lämplig ur klimat-, miljö- och hälsosynpunkt? 

Upplands Väsbys omvandling från jordbruksbygd till modern tätort tog sin början i och med 
att en station längs Norra stambanan (idag Ostkustbanan) lokaliserades till dagens läge. 
Wäsby stationshus byggdes 1865. Strax intill hembygdsgården byggdes stinsbostadshuset 
Karlsro runt sekelskiftet 1900. Föreslagen bebyggelse i västra delen av planområdet innebär 
att upplevelsen av dalgångens läsbarhet försvagas. Avläsbarheten är dock redan försvårad till 
följd av den bebyggelse som tillkommit i modern tid. Planförslagets struktur innebär att den 
nya bebyggelsen kommer att förhålla sig till de bevarade fornlämningarna vid Nedre Runby, 
vilket är positivt.  
 
En förutsättning för att kunna genomföra detaljplanens intentioner är att de ursprungliga 
stationsbyggnaderna, inklusive ställverket i tegel, rivs eller flttas för att ge plats åt såväl 
järnväg som nya stationsbyggnader. Det ska dock nämnas att flera av byggnaderna har byggts 
om kraftigt de senaste decennierna, i vissa delar till oigenkännlighet. Även området kring 
stations-byggnaderna har succesivt förvandlats till att utgöra ett mer modernt kontorsområde.   
Stationsbyggnaderna är också delvis i dåligt skick och behöver omfattande åtgärder för att 
deras tekniska livslängd ska bibehållas. Det är sedan tidigare konstaterat att det inte är säkert 
att kostnaden för att återställa byggnaderna står i proportion till det kulturhistoriska värde som 
de kraftigt förvanskade byggnaderna besitter idag. Oavsett om stationsbyggnaderna rivs eller 
förfaller innebär detta att en del av Upplands Väsbys lokalhistoria går förlorad. 
Konsekvenserna bedöms dock vara små eftersom endast en begränsad del av det i historiska 
arvet berörs. 
 
Inom och angränsande till planområdet finns naturvärden. Exploateringen i västra delarna av 
planområdet innebär att befintliga naturområden med skog och kända kvalitéer delvis 
försvinner. Ny grönska och gröna stråk tillkommer dock inom och mellan bebyggelsen och 
värdefulla bestånd har också undantagits exploatering. Mellan den nya bebyggelsen och 
befintliga bostadsområden sparas viss skogsmark, vilka kommer att fungera som 
närrekreationsområden för de boende. Dessa naturområden kommer att påverkas av ökat 
slitage, vilket indirekt kan påverka vissa arters möjlighet att finnas i området. De 
övergripande spridningssambanden på kommunal nivå bedöms endast påverkas i mindre 
omfattning. Den nya park- och grönstrukturen som tillskapas inom planområdet kan 
långsiktigt komma att fungera som ekologiskt stöd åt de mer värdefulla bestånden inom och 
utanför planområdet.  

Planen medför att tillgängligheten till vattenmiljön ökar, både genom att den idag 
kulverterade delen av Väsbyån öppnas upp, att promenadstråk skapas längs ån och genom att 
en varierad och tillgänglig vattenmiljö skapas i planområdets norra del genom östra 
stationstorget och parken längs Väsbyån. När den kulverterade delen öppnas upp skapas nya 
ekologiska och rekreativa värden, vilket är positivt. 

Med framtida LOD-lösningar (lokalt omhändertagande av dagvatten) bedöms de negativa 
konsekvenserna med avseende på ökad föroreningsbelastning till recipienterna Väsbyån och 
Oxsundasjön kunna begränsas. För att möta framtida klimatutmaningar är det angeläget att 
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arbeta med anpassning av bebyggelsen, men även att tidigt planera för genomsläppliga ytor 
med kvaliteter som både bidrar till människors hälsa och välbefinnande samt till 
klimatutjämning. I fortsatt utformning av bebyggelsen kan exempelvis gröna tak, 
vegetationsklädda husväggar, små parker och annan grönska bli en del av områdets 
klimatanpassning. För ytterligare fördröjning och rening av dagvatten planeras för två 
dagvattendammar, en inom respektive avrinningsområde. Framtagen dagvattenutredning visar 
att planförslagets anpassningar och åtgärder sammantaget innebär positiva konsekvenser för 
berörda vattenmiljöer. Detta verkar för att planförslaget följer gällande miljökvalitetsnormer 
och miljökvalitetsmål i vattenförekomsterna Oxundaån-Väsbyån samt Oxundasjön.  

För skyfall och översvämning bedöms planförslaget bidra till förbättringar i planområdet 
gentemot dagens situation. Förutsatt att samtliga föreslagna åtgärder inom och utanför 
planområdet gällande dagvatten genomförs bedöms konsekvenserna av planförslaget bli bättre 
jämfört med både situationen idag och jämfört med nollalternativet.  

Spårtrafikens inverkan vad gäller buller kan komma att innebära negativa konsekvenser för 
människors hälsa om exponeringen blir hög. Utmed spårområdet behöver högt trafikbuller 
hanteras. Framtagen bullerutredning visar att de nya bostäderna kan  
utformas så att godtagbara bullernivåer (med avstegsfall) kan erhållas. Genom slutna kvarter 
med gårdar och genomtänkt lägenhetsutformning kommer delvis höga trafikbullernivåer 
kunna hanteras. För vissa hus kommer någon form av skärmar/burspråk samt specialfönster 
behövas för att alla lägenheter ska kunna planeras så att hälften av boningsrummen vetter mot 
en bullerdämpad sida, alternativt kan bebyggelsestrukturen komma att behöva ses över. I 
vissa delar av planområdet kommer bebyggelse innehållande kontorslokaler och andra 
verksamheter, fungera som bullerskärm mot bakomliggande bostadsbebyggelse. Även 
befintlig bostadsbebyggelse (stjärnhusen) på den västra sidan av järnvägen får lägre 
bullernivåer från järnvägen i och med att den nya bebyggelsen kommer att fungera som skärm 
mot järnvägen. Detta bedöms vara positivt.  

Identifierade risker från transporter med farligt gods (på järnvägen) har hanterats genom att ny 
bebyggelse placerats på lämpliga skyddsavstånd från identifierade riskkällor samt att vissa 
säkerhetshöjande åtgärder som t.ex. fasadåtgärder kommer att genomföras vid byggnader som 
ligger närmast järnvägen. Planförslaget uppfyller tidigare genomförda analyser av risker och 
ingen ytterligare analys bedöms vara nödvändig. Planen kan genomföras utan att människor 
utsätts för oacceptabla risker. Det gäller både tredje man och resenärer. Fortsatt utredning 
angående åtgärder för att förhindra att ett urspårat tåg lämnar spårområdet bedöms dock som 
nödvändiga med avseende på trafikantsäkerhet när Ostkustbanan byggs ut. 

För markmiljö bedöms föreslagen detaljplan kunna leda till en tydligare bild avseende 
föroreningar och dess eventuella spridning i detaljplaneområdet och närområdet. En eventuell 
sanering skulle i sin tur på sikt kunna innebära en positiv effekt för närmiljön, recipienten och 
människor i området.  

10. Planförslaget i relation till de nationella 
miljömålen 
Riksdagen har beslutat om 16 miljökvalitetsmål som beskriver det tillstånd som ska uppnås i 
ett generationsperspektiv. För planförslaget har 9 nationella miljökvalitetsmål bedömts vara 
relevanta att utvärdera. 7 av målen (skyddande ozonskikt, säkerstrålmiljö, ett rikt 
odlingslandskap, levande kust och skärgård, myllrande våtmarker och storslagen fjällmiljö) 
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bedöms inte vara relevanta för denna exploatering. Nedan redogörs kort för planförslagets 
relation till de 7 relevanta miljökvalitetsmålen.  

Begränsad klimatpåverkan 

Bostädernas centrala läge i Upplands Väsby och den direkta närheten till kollektivtrafik 
möjliggör pendling med kollektivtrafik lokalt i Upplands Väsby, regionalt till Stockholm, 
Uppsala och Mälarregionen. De som kommer att bo i det föreslagna detaljplaneområdet 
bedöms kunna resa med låg klimatpåverkan till och från jobbet.  

Giftfri miljö, Levande sjöar och vattendrag, Hav i balans 

Förutsatt att dagvattenåtgärder enligt framtagen dagvattenutredning kommer till stånd, kan 
ombyggnaden delvis medverka till uppfyllelse av miljömålen. Sammantaget innebär 
planförslaget en minskad mängd förorenat dagvatten till recipienten.  

God bebyggd miljö 

Detaljplanen bedöms verka både för och emot en uppfyllelse av miljömålet god bebyggd 
miljö. Förslaget innebär att man bygger nära kollektivtrafik, området ska göras mer 
tillgängligt och det skapas mer vistelseytor i området, vilket i sin tur gör området attraktivare 
att vistas i.  Samtidigt innebär en exploatering av bostäder i området vissa utmaningar 
gällande bullernivåer för föreslagna bostäder. Gällande risk så anses detaljplanen kunna 
genomföras utan människor utsätts för oacceptabla risker. Riskreducerande åtgärder föreslås i 
riskutredningen och dessa har införlovats i planförslaget.  

Ingen övergödning  

Förutsatt att dagvattenåtgärder enligt framtagen dagvattenutredning kommer till stånd, kan 
utbyggnaden delvis medverka till uppfyllelse av miljömålet Ingen övergödning.  

Levande skogar, Ett rikt växt-och djurliv 

Detaljplanen bedöms verka både för och emot en uppfyllelse av miljömålen levande skogar 
och ett rikt växt-och djurliv. Förslaget innebär att ett sammanhållet naturområde fragmenteras 
permanent. En del ekologiska funktioner går att bevara i planområdet och en del nya 
naturelement tillkommer, där framförallt Väsbyåns öppnande har ett stort värde för ett rikt 
växt-och djurliv. Ur ett regionalt perspektiv innebär principen att ”bygga staden inåt” att 
större sammanhängande grönområden utanför Väsby som är av högt värde för både biologisk 
mångfald och rekreation kan bevaras och utvecklas, medan redan exploaterad mark tas i 
anspråk för ny stadsbebyggelse.  
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11. Uppföljning  
När en detaljplan har genomförts ska ”den beslutande myndigheten eller kommunen skaffa 
sig kunskap om den betydande miljöpåverkan som planens genomförande faktiskt medför. 
Detta ska göras för att myndigheten eller kommunen tidigt ska få kännedom om sådan 
betydande miljöpåverkan som tidigare inte identifierats så att lämpliga åtgärder för 
avhjälpande kan vidtas” (6 kap 18 § miljöbalken).  
 
Det är viktigt att notera att det är både den förutsedda men även den oförutsedda betydande 
miljöpåverkan som ska följas upp. I lagtexten om miljöbedömningar finns också krav på att 
miljökonsekvensbeskrivningen redogörelse för ”de åtgärder som planeras för uppföljning och 
övervakning av den betydande miljöpåverkan som genomförandet av planen eller programmet 
medför” (6 kap 12 § punkt 9 miljöbalken). Uppföljningen kan bygga på befintliga 
övervakningsprogram t.ex. kommunens ansvar vad gäller uppfyllelse av miljökvalitetsnormer 
och de nationella miljömålen.  
 
Ansvaret för uppföljning har lämpligen den förvaltning/kontor tillhörande den nämnd som 
beslutar om antagandet av planen. Detta behöver inte nödvändigtvis innebära att denne själv 
genomför åtgärderna, utan de kan i sin tur ålägga byggherrarna att genomföra åtgärderna.  
 
Inför antagandet av detaljplanen bör ett specifikt miljökontrollprogram upprättas till 
detaljplanens exploateringsavtal alternativt till bygglovsansökan. Detta ska syfta till att 
konkretisera de i denna MKB föreslagna skydds-och kompensationsåtgärderna samt annan 
miljöhänsyn. Den fortsatta uppföljningen ska rikta in sig på kontroll och uppföljning av 
miljökontrollprogrammets åtgärdsförslag. I detta anges både konkreta krav vad gäller fortsatta 
utredningar samt anpassning till bebyggelsens placering, materialval och byggtid. Även 
skötsel och kompensationsåtgärder för att utveckla områdets nuvarande naturvärden ingår i 
detta.  
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